ij|sp@cenet document view 



BEST AVAIUBLE COPY 



Page 1 of 1 



Hydraulic or pneumatic cylinder for e.g. vehicle clutch operation, integral 
with gearbox front casing 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- International: 

- European: 
Application number: 
Priority number(s): 



FR2757460 
1998-06-26 
LOPEZ CARLOS 
VALEO (FR) 

F16D25/08; Fi6D25/08; (IPC1-7): B60K23/02 
F16D25/08B1; F16D25/08B4 
FR1 9960016028 19961223 
FR19960016028 19961223 



Report a data error iiere 



Abstract of FR2757460 

The casing (4) closes the aperture on the 
gearbox through which the input shaft and 
gears are inserted. Pressure from a controlling 
source is fed through the entry (3) into the 
space (7), which is sealed by the seals (17,8), 
to act upon the piston (6) which runs in a bore 
in the casing (4) and on the hollow spigot (5) 
which is inserted in a bore in the casing. The 
thrust bearing (9) is held In light contact with 
the clutch release by a spring which may be a 
single or double Belleville washer. As the 
piston moves forward, it presses the thrust 
bearing against the clutch release mechanism. 
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@ RECEPTEUR DE COMMANDE HYDRAULIQUE A PLAQUE DE FERIWETURE. 

(5^ La plaque de fermeture de t'ouverture de la bo7te de 
tr^smission comporte une protuberance int^rieurement 
creuse appartenant a un recepteur concentrique de com- 
mande hydraulique. 
Application vehlcule automobile. 
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La presente invention concerne les plaques, dites de fermeture, destin6es 
d fermer une ouverture d'un carter de boTte de transmission, telle qu'une boite de 
vitesses. 

Ainsi qu'on le salt une boite de transmission comporte un arbre d'entree. 
5 formant arbre men6, saillant axialement hors du carter de ladite boTte et traversant 
ladite ouverture. 

Uarbre d'entree est canneld pour liaison en rotation dudit arbre avec un 
moyeu constituant la partie centrale d*un disque de friction d'un embrayage. 

Uarbre d'entree traverse de mani^re ^tanche un trou de la plaque de 
10 fermeture obturant Touverture du carter de la boite de transmission. Une telle 
ouverture, de grande dimension, est parfois n^cessaire a cause de la constitution de la 
boTte de transmission, le plus souvent une boTte de vitesses. 

La plaque de fermeture est rapport^e sur le bord de I'ouverture du carter d 
raide par exemple de vis et comporte d cet effet des trous pour passage des fQts des 
15 vis de fixation. Bien entendu un joint d'etanch6it6 est interpos6 entre le bord de 
I'ouverture du carter et la plaque de fermeture. 

La presente invention a pour objet de tirer parti, de manidre simple et 
^conomique, de cette plaque. 

Suivant I'invention la plaque de fermeture est caract^risee en ce qu*elle 
20 comporte une protuberance int^rieurement creuse appartenant d la partie fixe d'un 
rdcepteur concentrique d*une commande hydraulique d'embrayage. Ce rScepteur est 
dit concentrique car, de maniere connue, il est propre d §tre traverse par Tarbre 
d'entree de la boite de transmission. 

Grdce d I'invention la plaque de fermeture appartient de mani6re 
25 economique d un r^cepteur hydraulique du type concentrique et delimite au moins en 
partie la cavite borgne de commande de celui-ci. 

A cet effet, dans une forme de realisation, un tube-guide est rapport6 sur 
ladite plaque en etant entoure par la protuberance. Cette protuberance est 
avantageusement d'un seul tenant avec la plaque. 
30 La plaque porte le tube*guide ddfinissant axialement avec ladite 

protuberance la cavite borgne de forme annulaire e Tinterieur de laquelle penetre un 
piston pour definition d*une chambre de commande e volume variable. Le tube-guide 
fait saillie axialement par rapport e la protuberance de la plaque et sert de guide au 
piston mobile axialement et agissant, par son extremite avant, sur une butee de 
35 debrayage en forme de roulement e billes. C'est cette butee qui est admise e agir sur 
rextremite interne d*un moyen de manoeuvre de Tembrayage tel qu'un diaphragme. 

En variante il peut s'agir du faux diaphragme c'est-d-dire un diaphragme 
dont la partie peripherique n'exerce pas d'action axiale ou exerce une faible action 
axiale par exemple sur une bague atteiee au plateau de pression de I'embrayage ; le 
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ressort de serrage de Tembrayage 6tant alors constitud par une rondelle Belleville 
prenant appui sur le couvercle de Tembrayage et sur ledit plateau de pression. 

Pour plus de precisions on se reportera au document DE->B-1 198 214. 

En variante le faux diaphragme peut agir sur un montage en s6rie de deux 
5 rondelles Belleville comme ddcrit dans le document FR 96 1 1 009. 

En pressurisant la cavit§ on dSplace axiatement le piston pour manoeuvrer 
en poussant le moyen de manoeuvre de Tembrayage afin de d6sengager celui-ci. 

A cet effet la protuberance prSsente une entree d'alimentation de la cavity. 

Compte tenu de la resistance de la plaque, on peut en profiter pour doter 
10 int^rieurement la protuberance d'un rebord transversal, dirige radialement vers 
rinterieur, et formant le fond de la cavite borgne. Avantageusement le rebord est d*un 
seul tenant avec la plaque. 

Ainsi la cavitd est robuste ce qui permet de limiter les deformations de la 
cavite sous Teffet des variations de pression dont elle est sujette en fonctlonnement 
15 Ibrs des operations d'engagement ou de desengagement de Tembrayage. Ainsi le 
piston se deplace de maniere precise et fidele. 

A I'arriere de la parol transversale. on peut etager interieurement la plaque 
plus precis6ment la protuberance pour former une port6e cylindrique, d'orientation 
axiale, prolongee par un epaulement de butee d'orientation transversale dirige 
2 0 radialement vers Texterieur. 

Le tube-guide peut etre alors etage pour epouser exterieurement la forme 
de la portee et de repaulement de butee. Un joint d'etancheite intervient entre la 
peripherie interne du rebord radial de la plaque et le tube-guide. 

Ainsi on peut sertir le tube-guide - la partie transversale d'extremite de 
25 celui-ci - au niveau de repaulement de butee servant d'appui au tube-guide, tout en 
menageant le joint d'etancheite. 

On peut en profiter pour loger un joint, dit joint tournant, au niveau de la 
portee cylindrique de la plaque, ledit joint interveriant alors entre le tube-guide - la 
portee cylindrique arriere de celui-ci - et I'arbre d'entree de la bofte de transmission. 
30 Grace au rebord transversal de la plaque, le sertissage du tube-guide est 

alors menage. Ce tube-guide, avantageusement metallique, permet de reduire 
I'encombrement radial car il est de faible epaisseur. 

On obtient ainsi une fixation durable, sure, robuste et fiable du tube-guide 
sur la plaque, retagement du tube-guide etant facile e realiser compte tenu de son 
35 epaisseur. 

Avantageusement la plaque, avec sa protuberance et son rebord, est 
obtenue par moulage, la plaque etant par exemple d base d'aluminium. 

En variante le tube-guide peut etre venu de moulage avec la plaque. 
Avantageusement la protuberance est de forme tubulaire etagee. 
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D'autres avantages apparaitront d la lumi^re de la description qui va 
suivre, en regard des dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de face de la plaque de femieture selon 

I'invention ; 

5 - la figure 2 est une vue en coupe selon la ligne A-A de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue partielle en coupe A grande 6chelle montrant 
I'attelage de la bague non tournante de la but^e de ddbrayage au piston du 
rdcepteur ; 

- la figure 4 est une vue partielle d grande 6chelle du sertissage du tube- 

10 guide. 

Dans les figures est repr^sente le rdcepteur 1 concentrique d'une 
commande hydraulique d'embrayage comprenant. de manidre connue. un 6metteur, 
dont la sortie est relide via une canalisation 2 d une entree d*alimentation 3 du 
r^cepteur 1 dot6 d'une chambre d volume variable. 

15 U6metteur est active de diffSrentes mani^res. 

S'agissant ici d'une application pour v^hicule automobile, I'Smetteur peut 
etre active par le conducteur via la p^dale de dSbrayage. 

En variante I'emetteur peut etre active de mani^re assistSe par exemple ci 
Taide d'un moteur 6lectrique, dont I'une des bornes d'alimentation est reli6e d un 

20 calculateur commandant la mise en route du moteur selon des programmes 
d6termin6s ; Tarbre de sortie dudit moteur formant I'eldment d'entrde d'une 
transmission mdcanique d moyens diastiques d'assistance, ladite transmission 
comprenant un 6l6ment de sortie par exemple sous forme d'un poussoir agissant sur 
le piston de I'emetteur. Le piston definit avec le corps fixe de I'emetteur une chambre a 

25 volume variable. Lorsque I'emetteur est activ6 son piston est deplace axialement en 
sorte que la chambre d volume variable est pressurisee, ainsi que la chambre d 
volume variable du recepteur 1, qui augmente de volume tandis que celle de I'emetteur 
diminue de volume. 

Lorsque I'emetteur est desactive les chambres de I'emetteur et du 

30 recepteur sont depressurisees, la chambre du recepteur diminuant de volume tandis 
que celle de I'emetteur augmente de volume. II y a done lors de ces operations 
transfert de fluide de commande d'une chambre e I'autre. On notera que le 
diaphragme de I'embrayage exerce une action de rappel du piston lorsque 
I'embrayage est reengage ; la chambre du recepteur reprenant son volume initial. 

35 Le fluide de commande peut etre de nature gazeuse. II peut s'agir par 

exemple d'air comprime. Ici le fluide de commande est de nature hydraulique et 
consiste en de I'huile. 

Par simplicite la commande sera appeiee commande hydraulique, quelle 
que solt la nature du fluide. 
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Ainsi qu*on le sait la chambre du rScepteur 1 est d^limitee par une partie 
fixe 4 et 5 et par une partie mobile 6 en relation de cylindre-piston. 

La partie fixe 4,5 d6limite une cavit6 7 de forme annulaire dans laquelle 
ddbouche l*entrde d'alimentation 3. 
5 La partie mobile est un piston 6 de forme annulaire mobile axialement d 

rintdrieur de la cavit6 7 pour dSfinir avec celle-ci la chambre i volume variable 
prdcitde. 

La cavity 7, ainsi que ladite chambre, est done admise ^ etre pressuris6e 
et ddpressuris6e A partie de i*entr§e 3 via la canalisation 2. 
10 Ici la partie fixe 4,5 et la partie mobile 6 - le piston 6 - sont coaxiales en 

^tant agencies de maniere concentrique. Le r^cepteur 1 est done du type 
concentrique ; la cavitd 7 dtant borgne, d*orientation axiale et annulaire. 

Plus prdcisdment la partie fixe 4,5 est ici en deux pieces 4,5. 

Uune des pieces, dite pidce exteme 4, comporte centralement une portion 
15 d'extrdmite globalement tubulaire 8 entourant I'autre piece 5 en forme de tube-guide 5 
et appartenant a une protuberance 20. Ce tube 5 est m^tallique. II est de faible 
6paisseur pour reduction de Tencombrement radial. 

uepaisseur du tube 5 est inferieure d I'^paisseur de la portion tubulaire 8. 
de longueur axiale inferieure d celle du tube 5. 
20 Le tube 5, ici metaliique, fait saillie axialement par rapport d la portion 

tubulaire 8 et sert de guide au piston 6, qui entoure ainsi la partie principale du tube 5 
en etant entour6 par la portion tubulaire 8. 

Le piston 6 porte k son extr6mite arri^re un joint non r6ferenc6. Ce joint 
pSnetre a I'interieur de la cavite 7 et rend celle-ci etanche. Uextremite avant du piston 
25 6 agit sur une but^e de dSbrayage 9, qui consiste ici en un roulement d billes 
comportant une bague tournante, formant element d'attaque. propre d agir sur le 
diaphragme de I'embrayage et une bague non tournante en relation avec le piston 6. 
Ce piston 6 agit par son extremite avant sur la bague non tournante, separee de la 
bague toumante par des billes. 
30 Ici les bagues du roulement 9 sont concentriques et coaxiales. Ce 

roulement de but^e est porte par le piston 6 coulissant axialement le long du tube 5. 

Le roulement 9 peut etre fixe radialement en 6tant par exemple emmanche 
d force par sa bague non tournante sur le piston 6. 

Ici le roulement peut se d^placer radialement par rapport au piston 6 et au 
35 diaphragme de I'embrayage pour diminuer les usures sachant que I'axe de symetrie 
axiale, du diaphragme, n*est pas confondu avec celui du r^cepteur 1. 

Le centrage du roulement 9 par rapport au diaphragme peut ne pas dtre 
rhaintenu. Par exemple un element en matiSre eiastique, tel que de reiastom^re, peut 
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etre interpose radialement entre le piston 6 et la bague non toumante du roulement. 
Cet 6l6ment attelle ^galement le roulement au piston. 

Id un jeu radial exists entre I'extrdmitd avant du piston 6 et le roulement 9 
et une rondelle diastique ^ action axiale 10 attelle le roulement au piston 6. Le 
5 roulement 9 peut cheminer radialement par rapport au piston jusqu'd trouver sa 
position de oentrage par rapport au diaphragme. Ce centrage est par la suite maintenu 
par la rondelle ^lastique 10. La butee de debrayage 9 est ainsi d autocentrage 
maintenu. 

La bague tournante, ici la bague externe, est profil^e pour contact local 
10 avec le diaphragme, plus precisement pour contact local avec I'extremite interne des 
doigts de celui-ci. 

Ainsi lorsque I'extremitd interne des doigts du diaphragme, centralement 
ouverte. est de forme bomb^e, la face avant de la bague tournante, destinSe d 
coop^rer avec ladite extremite, est de forme globalement plane. 

15 Lorsque Textr^mtt^ interne doigts du diaphragme est plane, la face exteme 

de la bague tournante est alors bomb^e. 

Ici la butee 9 est propre d agir en poussee sur Textr^mitS interne des doigts 
du diaphragme. dont la partie pSriph^rique, en forme de rondelle Belleville, agit sur le 
plateau de pression de Tembrayage pour normalement solliciter ledit plateau en 

20 direction du volant moteur du vdhicule. formant plateau de reaction, afin de serrer les 
garnitures de friction de la friction d*embrayage entre lesdits plateaux de reaction et de 
pression solidaires en rotation du vilebrequin du moteur du vdhicule. 

Cette friction. appel6e 6galement disque de friction, comporte centralement 
un moyeu accoupIS de maniSre rigide ou ^lastique ei un disque portant les garnitures 

25 de friction. Le moyeu est cannel6 interieurement pour sa liaison en rotation d un arbre 
men^ ici I'arbre d'entree 100 de la boite de vitesses. Cet arbre 100 traverse le tube- 
guide 5 en etant entour6 par celui-ci. Uembrayage est done normalement engag6, le 
volume de la chambre variable du recepteur 1 6tant alors minimum. Un ressort de 
rappel 1 1 est interposd axialement entre la portion 8 et le roulement d billes afin de 

30 maintenir, de manidre connue, la bague toumante du roulement 9 en contact 
permanent avec le diaphragme pour diminuer les usures. Le couple de Tarbre moteur 
est done transmis d I'arbre d'entr6e de la boite de vitesses. 

Pour d6sengager I'embrayage on pressurise de mani6re pr6cit§e la cavit6 
7 du r6cepteur ce qui provoque une augmentation de volume de la chambre de celui-ci 

35 et un deplacement du piston 6 et de la but6e 9 vers la gauche de la figure 1 . 

Le diaphragme, mont6 de manidre pivotante sur un couvercle solidaire du 
volant moteur, bascule jusqu'd ce que son action sur le plateau de pression s'annule. 
Uembrayage est alors ddsengagd car les garnitures de friction de la friction 
d'embrayage sont alors libdrtes. 
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Le couple moteur n*est alors plus transmis i Tarbre d'entr^e de la boite de 
vitesses pr^sentant un carter 12. 

Lorsque I'on d^pressurise la cavity 7. le diaphragme d^place la but^e de 
dSbrayage et le piston vers la droite de la figure 2. Le volume de la chambre du 
5 rScepteur 1 est alors minimal et le piston 6 reprend sa position initiale. 

La partie fixe 4.5 est destinee a etre fix6e ici sur la parol avant 12 du carter 
fixe de la boite de vitesses. La paroi 12 est travers6e par I'arbre d'entr6e 100 de la 
boTte de vitesses avec intervention d'un joint 101, dit joint toumant entre la paroi 12 et 
I'arbre d*entr6e de mani6re d6crite ci-apres. Cette paroi 12 est done dot6e d'une 
10 ouverture pour la travers^e de I'arbre d'entr^e. Cette ouverture est ici importante et est 
femide par une plaque nervur^e 4 dotee de nombreux trous 13 pour fixation de la 
plaque 4 sur la paroi 12 d Taide de vis dont le fOt filet§ traverse les trous 13 pour venir 
en prise avec des taraudages de la paroi 12. 

Les tetes des vis prennent appui sur la face avant de la plaque 7, Ici 
15 globalement de forme ovoYde. Cette plaque 4 sert de plaque de fermeture d Touverture 
de la paroi 12 pr^cit6e. 

Suivant une caract§ristique on tire parti de cette plaque 4 pour int6grer 
cette plaque au r6cepteur 1 hydraulique et former la partie exteme 4 precit6e. 

Ainsi la protuberance 20 avec sa portion tubulaire 8, d'orientation axiale, 
20 est solidaire de la plaque. Cette portion peut §tre rapport^e par soudage sur la plaque 
4 trou6e pour passage de I'arbre d'entrSe de la boTte de vitesses. Ici la paroi 8 est d'un 
seul tenant avec la plaque 4 en matidre moulable. Cette plaque 4 est ici d base 
d'aluminium. On en profite. compte tenu de la robustesse de la plaque 4, pour 
prolonger celle-ci. S I'arrifere de la paroi 8, par un rebord transversal 15 dirig6 
25 radialement vers rint6rieur constituent le fond de la cavit6 borgne 7. Ce rebord 15 sera 
ddnommd rebord interne. 

Cette disposition pemiet de limiter la deformation de la cavite 7 sous I'effet 
des variations de pression dont elle est I'objet lors des operations de ddbrayage et de 
r^embrayage de I'embrayage. Le ddplacement du piston 6 est ainsi plus precis et plus 
30 fidele. 

En outre on menage le tube de guidage 5 et plus pr§cis6ment les moyens 
d'assemblage 16 de celui-ci a la plaque 4 de fermeture, ainsi que le joint d'6tanch6it6 
17 de la cavite 7. 

Ici les moyens d'assemblage 16 consistent en une fixation par sertissage 
35 d'une collerette 51. d'orientation transversale, dirig6e radialement vers I'exterieur. que 
presente le tube-guide 5 d son extremity arridre. 

Ces moyens de sertissages 16 sont decaies axialement et radialement par 
rapport au joint d'6tanch6it6 17 intervenant entre la p6riph6rie interne du rebord 15, 
dirige radialement vers I'inteneur. et la peripherie exteme du tube-guide 5. Ici le joint 
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17 est port6 par le rebord interne 15 en 6tant mont6 dans une gorge non r6f6renc6e 
que celui-ci pr6sente d sa periph6rie interne. Ce rebord 15 est de faible hauteur et 
appartient d la protuberance 20 precitee. id d'un seul tenant avec la plaque 4. 

La portion tubulaire 8 constitue la partie avant de cette protuberance 20, 
comportant a sa p6riph6rie exteme deux saillies 18,19 dingoes globalement 
radialement vers rextdrieur. 

Les saillies 18.19 sont dotees de per^ages, comme visible d la figure 2. 
prolong6s dans la masse de la protuberance pour d6boucher dans le fond de la cavit6 
7 borgne de commande. Les perfages debouchent done au niveau de la face avant du 
rebord 15, sachant que les saillies 18,19 appartiennent respectivement d I'entr6e 
d'alimentation 3 et au circuit de purge. Le ressort de rappel 11 entoure la portion 
tubulaire 8 en 6tant centr6 par celle-ci. Un Spaulement est form6 d la jonctlon de la 
portion tubulaire 8 avec la partie principale de la protuberance 20 propre A Stre 
traversde ici par I'arbre d'entree 100 de la botte de vitesses. 

Cet epaulement sert d'appui d un bounrelet d'extrdmite que pr6sente un 
soufflet de protection 21 entourant le ressort 11, en forme de ressort S boudin. Le 
ressort 1 1 s'appuie d Tune de ses extr6mites sur ledit bourrelet. L'autre extr6mit6 du 
soufflet 21 est accroch6e sur un voile 22 transversal que pr6sente le piston 6 d son 
extr6mit6 avant. Le voile 22 est dirig6 radialement vers I'exterieur et sert d'appui ici par 
sa face avant d la bague non toumante de la butee de debrayage 9 et par sa face 
amere d l'autre extremity du ressort 1 1 . 

De manidre pr6cit6e un jeu radial existe entre le piston 6 et cette bague 
non toumante, ici la bague inteme. et le ressort d'autocentrage 10 consiste (figure 3) 
en une rondelle Belleville prenant appui sur la tranche avant de la bague non tournante 
et sur une pi6ce d'assemblage en t6le 23 emmanchee sur la p6ripherie interne d*un 
6videment (non r6f6rence) que pr6sente le piston 6 S son extr6mit6 avant. Cet 
evidement sert de logement d un joint racleur (non reference) entour6 par la piece 23 
et s'appuyant sur un rebord radial dirige vers rint6rieur, que presente ladite pi6ce 23 a 
son extr6mit6 arriSre. A son extr6mite avant la pidce 23 prSsente un rebord radial 
dirige vers Texterieur pour appui de la rondelle 1 0. 

La protuberance 20, Interieurement creuse. presente done interieurement 
une portion avant, definissant en partie la cavite 7 ouverte axialement vers Tavant, et 
une portion am6re etag6e separ6e Tune de Tautre par le rebord interne 15, Cette 
portion arridre est etag6e et est interieurement delimitee par une premiere portion 
cylindrique d'orientation axiale 24 et une seconde portion cylindrique d*orientation 
axiale 25 de plus grand diametre. 

La portion 24 est deiimltee axialement e Tavant par le rebord 15 et d 
rarriere par un rebord 26 (figure 4) d'orientation transversale dirige radialement vei^ 
I'exterieur. Le rebord 26, dit rebord exteme, sert d'appui e la collerette arriere 51 du 
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tube-guide 5. Le rebord 26 sert done d'^paulement de but^e d la collerette 51 . Le tube- 
guide 5 Spouse ext^rieurement la forme de la premiere portion 24 et de la face ani^re 
du rebord 15 en 6tant en contact intime avec celle-ci. 

Le diam^tre de la partie principale du tube 5 est done inf^rieur d celul de sa 
5 portion cylindrique arriSre 52. La portion 24 fonne done une portee pour la portion 
arridre 52 du tube 5. 

A partir de I'extr6mit6 am§re de la plaque 4. on repousse axialement la 
mati^re issue de la seconde portion 25 de la protuberance 20 de mani^re connue d 
I'aide d'un outil de sertissage, pour former des secteurs de sertissage 16, avec 
10 immobilisation axiale de la collerette 51 entre I'^paulement 26 de la protuberance 20 et 
les secteurs de sertissage 16, en forme de secteurs annulaires. sachant que lors de 
cette operation la matiSre flue vers Tinterieur. La collerette 51 est dgalement bloqu6e 
en rotation sous Teffet de la force de sen-age provoqu6e par le sertissage. Bien 
entendu en variante les secteurs de sertissage 16 peuvent former un anneau continu. 
15 On notera que le diamfetre de la premifere portion 24, formant port6e, est 

globalement egal au diam^tre externe de la portion tubulaire 8. en etant ici Idg^rement 
sup6rieur d celui-ci. 

On obtient ainsi un sertissage beaucoup plus robuste que celui d^crit dans 
le document EP-A-0 168 932 car la pression hydraulique d*alimentation de la cavite 

2 0 annulaire 7 s'exerce sur le rebord 1 5 en sorte que la collerette 51 est mdnagde. 

Ceci rend plus fiable et plus robuste Tassemblage du tube-guide 5. La 
durde de vie de ce r6cepteur est done augmentSe et ce de maniere simple et 
deonomique, le tube-guide 5 mStallique etant obtenu ais6ment par repoussage de 
matiSre. tandis que la plaque 4 en matiere moulable est obtenue ais6ment par 
25 moulage. Le joint 17 est 6galement m6nag6 car le sertissage n'est pas effectu6 d ce 
niveau contrairement a la disposition d6crite dans le document EP-A-0 168 932. Le 
joint 17 n'est pas ecrase axialement. 

L*etanch6ite du recepteur 1 est done am^lioree en etant plus fiable. En 
outre la portion arriere 52 du tube 5 peut servir de portSe de centrage au joint 

3 0 schematise en 101, en contact avec Tarbre d'entree de la boTte de vitesses. 

L'etagement interne de la portion arriere du tube 5 et de la plaque 4 favorise cela. 

On appreciera que la plaque 4 nervuree est robuste et que les amorces de 
njpture sent tres diminuees par rapport a une solution dans laquelle le recepteur est 
fixe par des oreilles au carter de la boTte de vitesses. 
35 Cela est du au grand nombre de trous de fixation 13, Bien entendu un joint 

d'^tancheite (non visible) est interpose entre le carter 12 et la plaque 4, sachant que la 
plaque 4 se fixe au niveau du bord de I'ouverture du carter 12 de la boTte de vitesses 
pour femner ladite ouverture. 
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Bien entendu. en variante. la boTte de vitesses peut etre remplacde par 
une autre boite de transmission par exemple ^ poulies variables. 

En variante les moyens d'assemblage 16 peuvent consister en une fixation 
d raide de vis de la collerette 51 sur T^paulenr^ent de butee 26. 
5 Tout autre nnoyen d'assemblage est envisageable. 

Ainsi qu'on i'aura compris le rebord exteme 26 d^limite d Tavant la seconde 
portion cylindrtque 25 servant de port^e de centrage d la collerette 51 en 6tant en 
contact intime avec la p6riph6rie externa de la collerette 51 . 

A la figure 2 on voit done les traces du repoussement de matiere 
10 conduisant d elargir la deuxi^me portion 25. 

On notera que la plaque 4 est dotde de nervures (figure 1) reliant sa 
protuberance d des zones dotdes des trous 13 de fixation. 

Cette fixation en variante peut Stre r^alisSe par rivetage ou d l*aide de 

boulons. 
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REVENDICATIQNS 



1- Plaque de fermeture. pour femneture d'une ouverture d'un carter (12) de 
boTte de trarismission traverse par un arbre d*entr6e (100), caract6riste en ce qu*elle 

5 comporte une protuberance (20) interieurement creuse appartenant d la partie fixe 
d'un r^cepteur concentrique (1) d'une commande hydraulique d'embrayage. 

2- Plaque de fermeture selon la revendication 1, caracterisee ce que la 
protuberance (1) est d'un seul tenant avec la plaque (4). 

3- Plaque de fermeture selon la revendication 1 ou 2. caracterisee en ce 
10 que la protuberance (20) pr6sente interieurement un rebord transversal (15) dirige vers 

rinterieur et formant le fond d'une cavite borgne (7) annulaire et d'orientation axiale. 

4- Plaque de fermeture selon la revendication 3» caracterisee en ce que la 
protuberance (20) porte e sa peripherie externe une saillie (18) percee interieurement 
pour formation d'une entree d'alimentation de ladite cavite (7). 

15 5- Plaque de fenneture selon la revendication 3 ou 4, caracterisee en ce 

que la cavite (7) est deiimitee egalement par un tube-guide (5) et en ce qu'un joint 
d'etancheite intervient entre la peripherie interne du rebord (15) et la peripherie externe 
du tube-guide (5). 

6- Plaque de fermeture selon la revendication 5, caracterisee en ce que le 
20 tube-guide (5) est fixe sur la plaque (4) a I'aide de moyens d'assemblage (16) decaies 

axialement et radialement par rapport au joint (17). 

7- Plaque de fermeture selon la revendication 6, caracterisee en ce que la 
protuberance (20) presente interieurement une portion avant definissant en partie la 
cavite (7) et une portion arriere etagee separees Tune de I'autre par le rebord 

25 transversal (15). 

8- Plaque de fermeture selon la revendication 7, caracterisee en ce que la 
portion arriere de la protuberance (20)est deiimitee interieurement par une premiere 
portion cylindrique d'orientation axiale (24) et par une seconde portion cylindrique (25) 
d'orientation axiale de plus grand diametre. 

30 9 - Plaque de fermeture selon la revendication 8, caracterisee en ce que 

ladite premiere portion (24) est deiimitee axialement e I'avant par le rebord (15) de la 
protuberance (20) et e Tarridre par un rebord transversal (26) dirige radialement vers 
Texterieur. dit rebord externe (26). 

10- Plaque de fermeture selon la revendication 9, caracterisee en ce que le 

35 tube-guide (5) epouse exterieurement la forme de la premiere portion (24) et de la face 
arriere du rebord (15) de la protuberance (20) et presente e son extremite arriere une 
collerette (51) transversale dirigee radialement vers I'exterieur et en ce que la 
collarette (51) est propre e venir en appui sur le rebord transversal (26). 
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11- Plaque de fermeture selon la revendication 10. caract6ris6e en ce que 
la collerette (51) est fix6e par sertissage d la plaque (4). ladite collerette (51) 6tant 
immobilisSe axlalement entre le rebord externe (26) et des secteurs de sertissage (16) 
obtenus par repoussement de mati6re issus de la seconde portion cylindrique (25) de 
la protuberance (20). 

12- Plaque de fennelure selon Tune quelconque des revendications 1 S 1 1, 
caract6ris6e en ce que sa protuberance (20) est reli6e par des nen/ures d des zones 
dotees de trous (13) pour fixation de la plaque d son carter 12 as$oci6. 



^12 
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